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Zat.nr1B
Wytyczne projektowe konstrukcji nawierzchni chodnikow
(budowa, przebudowa, remont nawierzchni chodnika)

1. Konstrukcja nawierzchni:
— dla chodnikéw
{na podiozu niewysadzinowym, doprowadzonym do nosnosci E;245MPa):
o 8cm brukowa kostka betonowa koloru szarego,
o 3cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4, ‘
o min.15cm podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie.
— dla zjazddw indywidualnych:
(na podtozu niewysadzinowym, doprowadzonym do noénoéci E,245MPa):
o 8 cm brukowa kostka betonowa koloru czerwonego, ' :
o 3 cm podsypka cementowo — piaskowa 1:4, o
o min. 20 cm podbudowa z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie.

Wymagania dla podbudowy wg PN-EN 13242:2004.

Modut wtdrnego odksztaicenia podioza pod ww. konstrukcje musi odpowiadaé parametrom E;245MPa.
W przypadku wynikéw stabszych nalezy zaprojektowaé, Wzmocnienie podioza — zgodnie z zal. nr 4,
pkt. 5 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej [3] z dnia 02.03.1999r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r.,
nr 43, poz. 430). .

S ", L
Modut wtbrnego odksztalcenia zageszczohej-podbudowy  stabilizowanej mechanicznie powinien
wynosi¢ E;280MPa, przy czym zageszczenie nalézy uznaé za prawidiowe, gdy E,/E<2,2.

2. Obramowanie chodnika.. e

Chodnik od sfrony jezdni ograniczy¢ krawgznikiem betonowym typu cigzkiego 20x30cm
wibroprasowanym, ktéry”po uloZeniu tawy betonowej nalezy posadowié bezpogrednio na wilgotny,
Swiezy I niesteZony beton, zachowujac zafozong w projekcie niwelete kraweznika. tawe betonowsg
z oporem wykonaé z betonu €©12/15 (patrz zalgczony szczegdl osadzenia kraweznika). tawa pod
kraweznikiem oraZ-o"p@r krawgznika, powinny mie¢ grubo$é nie mniejsza niz 15 cm, natomiast opor
wykona¢ do 2/3 wysokosci krawgznika.

Wzdluz ,‘kréwezni_k'a ‘nalezy zastosowaé &ciek z elementow betonowych (ewent. z kostki brukowej
betonpwej\‘lub kamignnej) osadzony na wspélnej tawie betonowej podkraweznikowej.

Chodnik w czesci nie przylegajacej do jezdni ograniczy¢ obrzezem betonowym. Obrzeze betonowe
SXSOCrh‘ posadowi¢ na tawie betonowej z oporem obustronnym (beton C12/15)

Na zjazél\ach’iaprbjektowac’: od strony jezdni krawgznik betonowy najazdowy 20x25¢m (lub 20x22cm)
z zastosowaniem krawgénika skosnego 100x30cm (lub 25(22)x20cm) na fawie betonowej z oporem,
wykonanej-z betonu C12/15. Szerokosé zjazdu indywidualnego min. 4,50m, w tym jezdnia zjazdu
o szerokosci nie mniejszej niz 3,00m i nie wigkszej niz szerokosé jezdni na drodze, zgodnie z §79
w/w Rozporzadzenia z dnia 2 marca 1999r.

Wysokos¢ krawgznika min.12cm od poziomu nawierzchni. Na zjazdach zastosowaé obniZenie
krawgznika do 4cm, na przejsciach dla pieszych 2cm.

3. Odwodnienie :
Zastosowaé wpusty uliczne kraweznikowo—jezdniowe (czesciowo zalegajgce w jezdni, czesciowo
w gabarycie krawgznika), polaczone ze studniami rewizyjnymi kolektora deszczowego za pomocy
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przykanalikéw z rur PCV SN-8 3200/59 mm typ ,S", z wydluzonym kielichem, wzmocnionych,
taczonych na uszezelki gumowe.

Nalezy wykonaé zgodnie z PN obliczenia hydrauliczne urzgdzen odwadniajgeych.
Kanat deszczowy nalezy zaprojektowaé z rur kielichowych PCV fgczonych na uszczelki gumowe.
Dobbr $rednicy kanatu na podstawie wykonanych obliczen hydraulicznych.,

Projektujgc budowe (remont) chodnika - usytuowanego wzdiuz drogi wojewddzkiej, nalezy na stronie
tytulowej projektu oraz we wszystkich jego czesciach, podaé zakres kilometrazowy opracowania,
zgodny z obowigzujgcym kilometrazem drogi wojewodzkiej. Jesli w projekcie zastosowano kilometraz
roboczy, powinien on réwniez narastaé w kierunku rosngcego kilometrazu drogi wojewodzkiej.

Uwzglednié wymogi Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 24.07.2006'r. w sprawie warunkow,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekéw do wod lub do ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego (Dz. U. nr 137 z dnia 31 .07.2006 r., poz. 984, §19.1
z pdzn. zm.). S e

Integralng czeS$¢ projektu musi stanowi¢ projekt odwodnienia dla ‘wszystkich odcinkéw obramowanych
jednostronnym (wzglednie dwustronnym) wystajacym kraweznikiem w_zwigzku z budows chodnika.
Nalezy spetni¢ wymogi Rozporzadzenia Ministra Transporiu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
(Dzial IV — Wyposazenie Techniczne Drég — Rozdziat ‘1 “;,Urzadzenia odwadniajace oraz
odprowadzajgce wodg’, Dz, U. nr 43 z dnia 14.05.1999r..poz. 430, §101+§108).

Projekt musi zawieraé rozwigzanie jako system s‘é_c_:zkéw ibieraj’apych wode, ktdra obecnie przesacza
sie do rowu z korpusu drogowego i przylegajacego terenu. Wykonanie chodnika eliminuje przydrozny
row otwarty, ktory spetiat dotychczas swojg funkcje odwodnieniows.

Uklad odwodnienia powinien uwzglednia¢ rowniez wplyw uksztattowania terenu znajdujgacego sie poza
pasem drogowym. Woda z terény przyleglego, ktora byla odprowadzana do przydroznego rowu badz
wsigkata w istniejace pobocze “gruntowe musi byé ujeta z chwilg budowy nowego chodnika.
Zapobiegnie to degradatji. pasa drq_gowego* ‘i niszczenia samego chodnika przez wody mogace
przelewad sig przez chodnik na jezdnig:-.

4. Szczegdly konstrukcyjne

Przekroje konstrukcyjne. zabpa\trzyé w 5zczegot ukazujgcy uzupeinienie nawierzchni po zabudowie
kraweznika, tzn. dia rzeczywistego ukladu istniejacej jezdni i nowo projektowanego chodnika, majgc na
uwadze ([zeczywiste ‘warstwy .konstrukgcji nawierzchni istniejacej jezdni (patrz zatgczony szczegot
osadzenia-kraweznika)..

", . . . . - . o
E’fojektl powinien uwzglgdniaé usuniecie elementéw kolidujacych z nowo projektowanym chodnikiem,
np.-drzewa, slupy;.oznakowanie drogowe i inne.

Zwyrniar'pwéé Jezdnie drogi wojewbdzkiej, wzdluz ktérej budowany jest chodnik, podajac w czesc
opisowej'i rysunkowej jej szeroko$¢ istniejacy oraz rzeczywisty szerokosé juz po wykonaniu nowego
chodnika. “Konieczne Jest wigczenie do dokumentacji oddzielnego przekroju poprzecznego,
ukazujgcego umiefscowienie nowego chodnika w stosunku do istniejace] jezdni w nawigzaniu do jej osi
tak, aby szeroko$¢ pasa ruchu po ograniczeniu jezdni wystajgcym kraweznikiem nie byta mniejsza niz
3,25m. :

5. Wymagania

Szeroko$é chodnika przylegajacego do jezdni nie powinna byé mniejsza niz 2.00m, zgodnie z
Rozporzgdzeniem Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 1999r., nr 43,
poz. 430) :
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Zastosowanie innej szerokosci musi byé uzgodnione z zarzadem drogi.

Na zjazdach indywidualnych - przecinajgcych dwumetrowej szerokosci chodnik, zachowad
normatywne skosy 1:1 na pelnej szerokosci chodnika, jezeli pozwalajg na to warunki terenowe, lub
zastosowaé wyokraglenia lukiem kotowym o promieniu min. 3,0m. Dlugo$é¢ zjazdu przyjac do granicy
pasa drogowego.

Opracowaé Szczegdlowe Specyfikacje Techniczne Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych
odpowiadajace scisle planowanym pracom zwigzanym z budowa chodnika.

Zgodnie z Art. 20. ust. 4 Prawa Budowlanego, Projektant a takze Sprawdzajgcy powinni dolgczyé do
projektu budowlanego oswiadczenie o sporzadzeniu projektu zgodnie z oboquzumcym przepisami
oraz zasadami wiedzy technicznej. .

Dokumentacja projektowa powinna zawieraé¢ réwniez rozpoznanie ewentualnych kO|IZj[ z istniejgcym
uzbrojeniem, wraz ze sposobem ich usuniecia,

Przedmiary robét craz kosztorysy inwestorskie nalezy sporzadzi¢ _zgodnie z zatgcznikiem nr 1 F.

Projekt powinien spelniaé warunki Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r.
w sprawie szczegdlowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z.2003 r., nr 120, poz. 1133
z pézn. zm.) oraz ustawy z dnia 07.07.1994 r. Prawo Budowlane (Dz. U. z 2006 r., nr 156, poz.1188,
tekst jednelity z pézniejszymi zmianami). Wszczego]noscl 'strona tytulowa prOJektu budowlanego
powinna posiadaé numery ewidencyjne dzla{ek na. ktorych obiekt jest usytuowany (§ 3.1.1.
w/w Rozporzadzenia).

Projekt opracowaé na mapie do celow prOJektowych P[an sytuacy Ny powinien posiadaé stosowne
klauzule geodety uprawnionego oraz wlasciwego terenowo oérodka dolcumentacji geodezyjnej
i kartograficznej. Plan sytuacyjny naiezy ftakze -zorientowaé wediug kierunku polnocnego
z pokazaniem rowniez do jakich. muajscowosm prowadZI dana droga wojewddzka na poczatku i korcu
opracowania.

Zalgezys do dokumentaql “Profil Pcd{uzny po krawedzi jezdni, z pokazaniem niwelety stanu
istniejacego oraz prajektowanej niwelety chodnika posiadajace] obnizenia na Zjazdach, podajgc takze
kilometraz tych z_lazdow Pokazac na profilu podtuznym wystepujace elementy odwodnienia {wpusty
uliczne). .

y L .
Pozostale’ parametry techmczne zaprojektowaC zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu
|Gosp0dark| Morsklej z dnia 02.03.1999 r. (Dz. U. nr 43 z dnia 14.05.1999 r., poz.430) w sprawie

warunkow techmcznych Jaklm powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanle

Zgodnl\e Z Art. 20 ust.4 ustawy Prawo budowlane, Projektant a takze sprawdzajacy powinni dotaczyé do
prolektu budowianego o$wiadczenie o sporzgdzeniu projektu zgodnie z obowigzujacymi przepisami
oraz zasadaml wiedzy technicznej.

\'-
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Zat.nr1D
Wytyczne projektowe — zatoka autobusowa

1. Usytuowanie zatoki autobusowej

Zatoke autobusows, zaprojektowaé z zachowaniem warunkéw okreslonych w § 119 Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 14.05.1999 r., nr 43, poz. 430).

W szczegolnosci zatoke autobusows, ze wzgledu ha bezpieczenstwo ruchu, nalezy usytuowad:

a) na prostym w planie odcinku drogi [ub na fuku, z zastrzeZzeniem ust. 6 7 w/w § 119,

b) za skrzyzowaniem,

¢} na drodze jednojezdniowej z przesunieciem w kierunku ruchu wzgl@dem zatokl dla klerunku
przeciwnego,

d) na odcinku drogi o pochyleniu podiuznym nie wigkszym niz: 4 % na drogach klasy G i drogach
nizszych klas.

e) nie projektowad zatok w obrebie fuku pionowego z uwagi na ogranit;zonq widocznosé.

Zgodnie z pkt. 6, § 119 w/w Rozporzadzenia, mozna wykonac zatokg autobusowg po wewngtrznej

stronie tuku w planie, jezeli:

— wterenie zabudowanym jest zapewniona odleglosé w1docznosm na zatrzymanie,

— poza terenem zabudowanym predkosé miarodajna’ nie jest wigksza niz 70km/h, a widocznoéé
przed iza zatokg jest zapewniona na odleg}osc co na]mmej 1,5 razy wigkszg, niz wymagana
odlegiosé widocznosct na zatrzymanie. .

Zgodnie z pkt. 7, § 119 wiw Rozporza_dzenla mozna wykonac zatoke autobusowg po zewnetrzngj
stronie fuku w planie lub za wierzchelkiem wypukiego tuku w przekroju podtuznym, jezeli widocznosé
przed zatokg jest zapewniona na odlegiosc 'co najmniej-réwng wymaganej odlegtosci widocznosci na
zatrzymanie, Zatoka autobusowa na. Iuku w planle powinna by¢ oddzielona od jezdni bocznym pasem
dzielgcym. .

Przy przebudowie albo? remoncle drogl w terenle zabudowanym dopuszcza sie wyjgtkowo inne
usytuowanie zatoki autobUSOWej niz okreslono wyZej.

Na dwupasmowej drodze dWUkIeI‘UI‘IKOWEJ klasy G lub Z, gdy przewiduje s:Q zbiorowg komunikacje
autobusowa i nathenle miarodajne ruchu wynosi co najmniej 400P/h, powinny byé wykonane zatoki
autobusowe, Przy przebudowm albo remoncie drogi dopuszcza sie odstepstwo od wykonania zatoki,
jezeli jest zapewn:ona wymagana odleglos¢ widocznoéei na zatrzymanie.

2. Geometna zatokl autobusowej

Wg pkt. 8, § 119 wiw Rozporzgdzenia, zatoka autobusowa powinna by¢ wykonana o parametrach nie

mnlejszych nizi-. .

a) dlugose krawgdm zatrzymania - 20,00m,

b) szerokosc zatoki przy jezdni - 3,00m,

c) szerokosc zatoki - 3,50m, jezeli jest ona oddzielona od Jezdm bocznym pasem dzielgcym,

d) wyokraglenie zatoméw krawedzi jezdni tukami o promieniu — 30,00m,

e) szeroko$é peranu - 1,50m,

f) pochylenle poprzeczne jezdni w zatoce 2,00%, skierowane do krawedzi jezdni drogi lub zgodnie
Z jej pochyleniem w zaleznoéci od warunkow odwodnienia.

Nalezy zachowaé normatywne skosy:
— skos wyjazdowy z drogi nie powinien by¢ wigkszy niz 1:8 (tzn. 3 x 8 = 24,0m),
— skos wjazdowy na droge nie powinien by¢ wigkszy niz 1:4 (tzn. 3 x 4 = 12,0m).
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taczna dlugos¢ zatoki autcbusowej wraz z jej krawedziag zatrzymania i dwoma skosami powinna
wynosié: 24,0 + 20,0 + 12,0 = 56,00m (przy zalozeniu trzy metrowej szerokosci zatoki).

Wg pkt. 9, § 119 Rozporzadzenta, dopuszcza sie na ulicach klasy G inne parametry zatoki
autobusowe]j dostosowane do wymiaréw pojazdéw, dla ktérych jest ona przeznaczona.

Urzadzenie dla ochrony pieszych przed warunkami atmosferycznymi (wiata), powinno by¢ oddzielne
dla kazdego kierunku ruchu i odsuniete od wewnetrznej krawedzi zatoki co najmniej o 1,5m, a jezeli
zatoka nie jest wykonywana nie mniej niz 2,5m od krawedzi jezdni drogi. Urzgdzenie to nie moze
pgranicza¢ widocznosci na drodze i w obrebie skrzyzowania,

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastrukiury z dnia 23.09.2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzeniem (Dz. U
22003 r. nr 177 poz. 1729, § 3.1, pkt. 6), geometria projektowanych zatok autobusowych przy drodze
wojewodzkiej i zakres ich dostepu do tej drogi, powinny zostad takZe zaopiniowane przez organ
zarzadzajacy ruchem, w tym przypadku przez Marszatka Wojewodztwa Slaskiego.

3. Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej
a) Obowigzujgce obcigZenia dla kategorii ruchu KRB.
b} Warstwa scieralna: z
» 85 kostka kamienna wielkowymiarowa (np. granitowa regularna 18/18 cm, 16/20 cm)
z wypelnieniem spoin zaprawg cementowo plaskowa, osadzona w mieszance betonowej na
mokro,
¢ lub beton cementowy o klasie wytrzyma%osclowej C35/45 (B40)
c¢) Podbudowa zasadnicza z betonu cementowege £25/30(B30).
d) Pozostate warstwy do zaprojektowania (blorqc pod.uwage rozpoznane warunki gruntowo — wodne
podioza, zachowujac warunek mrozoodpornoscn) '
e) Kraweznik kamienny wtopiony 20 x 30cm./na fawie betonowej, ulozony wzdtuznie po krawedzi
jezdni oddzielajacy jezdnie drogl wo;ewodzklej od powierzchni projektowanej zatoki autobusowej,
z zachowaniem kontynuagji., Scieku przykraweznikowego, mogacego w skrajnych przypadkach
{wystgpowania minimalnych ~pochylen) tworzyé tzw. ,$ciek famany” odprowadzajacy wody
deszczowe do zaprOJektowanych ‘wpustéw ulicznych.
f) Kraweznik stanowigcy obrys projektowane] zatoki wystajgcy 20 x 30cm, betonowy,
wibroprasowany; ewentualnie kamienny — na fawie betonowej z oporem (beton G12/15).
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